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Porte d'Orléans, Paris 14¢
Diagnostic urbain, premieres orientations

Le prolongement de
la ligne 4 du métro
ouvre de nouvelles
perspectives

pour le sud parisien.
L’Apur a contribué

a ces reéflexions par
un diagnostic urbain
et des orientations
stratégiques sur

la Porte d'Orléans,
peu a peu libérée
des emprises

de chantier

n°37 AvVRIL 2010

Diagnostic urbain

Lectures du territoire

A la croisée d'une grande radiale

et de la ceinture verte parisienne.

La Porte d'Orléans est d'abord identifiée comme
I'une des principales portes du sud de Paris et
offre souvent la premiére vision de la capitale.
C'est un repeére sur la radiale nord-sud, formée
par l'avenue du Général Leclerc et la route dépar-
tementale 920 -ex RN 20-, et un débouché de
I'autoroute A6. Ces axes relient le MIN de Rungis
et I'aéroport d'Orly au centre de Paris.

La Porte d'Orléans appartient aussi a la ceinture
verte, cet espace singulier qui s'est développé au
début du xxe siécle autour de Paris, a I'emplace-
ment des anciennes fortifications et de la zone
non aedificandi. De nombreux habitants y vivent,
le long des boulevards des Maréchaux, dans des
immeubles en brique caractéristiques de ce terri-
toire, les habitations a bon marché « HBM », en
bordure d'un espace plus ouvert, large de 250
metres, comme la Seine, et qui introduit une rup-
ture d'échelle dans I'espace urbain. La ceinture
verte est a la fois synonyme de coupures entre
Paris et les communes riveraines, souvent stigma-
tisées par les nuisances du boulevard périphé-
rique, et de respiration, avec ses grandes emprises
d'équipements.

La radiale comme la ceinture verte fondent I'iden-
tité de la Porte d'Orléans et lui donne une lisibi-
lité. Sa transformation doit intégrer cette double
situation.

A l'interface de Paris et de Montrouge.

La mise en service du tramway et la requalification
urbaine des boulevards des Maréchaux en 2006 a
Paris, le renouvellement urbain et la création d'un
nouveau front bati tertiaire le long du boulevard
périphérique a Montrouge ont profondément
transformé le territoire de la couronne mais aussi
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" o
Porte d'Orléans
o o
Projets achevés ou en cours
. N .
Reéflexions récentes
Réalisations récentes
@ tramway T3 et requalification des Maréchau
® veélib
1. Zac et constructions a Montrouge
. quartiers verts Alésia-Montsouris et Friant
. fermeture au public de la bretelle du BP

. requalification de I'avenue Jean Moulin
. jardins partagés rue de Coulmiers

usWwN

En cours
o prolongement du métro a Montrouge

6. restructuration du centre bus de Montrouge
7. Cité Internationale Universitaire
8. centre culturel et de congrés, place E Cresp
9. zone d’activité (ex emprise Schlumberger)
10. mutation urbaine Porte d’Arcueil
ATétude
o prolongement a Bagneux
11. Porte d’Orléans
12. réhabilitation de la gare de Montrouge
13. promenade sur la Petite Ceinture
14. restructuration du stade Elisabeth (D]S)
15. avenue du Général Leclerc, Alésia
16. RD 920 (ex RN20)
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le paysage et les pratiques de la Porte d'Orléans.
D'autres évolutions sont a venir, comme I'arrivée
du métro a Mairie de Montrouge en 2012.
Sil'on élargit le périmetre, les opérations d'amé-
nagement de Montrouge et d'Arcueil ont aussi
profondément modifié le tissu urbain le long de
la route départementale 920 et le prolongement
de la ligne 4 du métro a Bagneux, a I'horizon
2016, ouvre de nouvelles perspectives pour les
déplacements, qui vont concerner directement
la porte d'Orléans.

Des fonctionalités métropolitaines,
une insertion locale difficile

Un péle intermodal de transports en commun
puissant mais des correspondances difficiles
Chaque jour, prés de 100000 déplacements en
transports en commun sont réalisés Porte d'Orléans.
Il s'agit de déplacements pendulaires, pour moi-
tié des correspondances entre les bus de ban-
lieue, le tramway et le métro, principal généra-
teur de trafic du pole.

Etendu sur 350 métres du nord au sud, le pole
n'est ni compact, ni lisible. Au nord, la proximité
du métro et du tramway définit un secteur straté-
gique pour les correspondances. Mais les 15 ter-
minus bus sont répartis sur plusieurs gares rou-
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tieres, certaines sont vieillissantes et non accessi-
bles aux personnes a mobilité réduite. Au total,
un linéaire de plus de 500 métres de stationne-
ment est nécessaire pour les seuls terminus de
banlieue.

Avec la densité du trafic, la gestion quotidienne
des terminus s'avére délicate alors méme que
I'aménagement actuel de I'espace public facilite la
circulation aux dépens des piétons. Et ces derniers
choisissent parfois des traversées interdites et
dangereuses mais directes.

Accompagnant le développement de I'offre de
transport en commun dans le sud parisien, plu-
sieurs hypothéses de restructuration du réseau de
bus sont étudiées par le STIF et la RATP aux horizons
2012 et 2016. Elles permettront une réduction de
I'encombrement sur I"espace public de la Porte
d'Orléans modérée ou significative selon les cas.

Un carrefour routier important

La Porte d'Orléans, carrefour des déplacements
de transit et accés vers le centre de Paris, reléve de
la compétence de la Préfecture de Police. Presque
50000 véhicules franchissent la Place du 25 ao(t
1944 chaque jour. Mais aprés une période de tra-
vaux de plus de six ans et un fonctionnement en
mode dégradé, la réalisation d'une enquéte sur
I'origine et la destination des déplacements auto-
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Lieux d’échange en surface
[ quai du tramway

Porte d’Orléans : les lieux d’échange souterrains
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mobiles s'avére nécessaire pour bien caractériser
les flux. Le manque de cohérence des aménage-
ments des différentes séquences de la radiale
dans et hors Paris illustrent aussi la nécessité
d'une réflexion plus globale.

La porte compte un parc de stationnement et
une station service. Au-dela de ses fonctions tra-
ditionnelles, le parc de stationnement accueille
des services qui pourraient étre développés a
I'avenir: des services de mobilité alternatifs a la
possession d'une voiture particuliére -véhicules
en autopartage aujourd’hui, emplacements
Autolib’demain-, un espace logistique utilisé par
une société qui assure la livraison de colis a des
particuliers avec des véhicules électriques. Cela
s'inscrit dans le cadre des réflexions en cours sur
les possibilités de réaliser autrement le « dernier
kilometre » de la chaine logistique avec des
modes moins polluants.

La porte sert aussi de facon informelle, a la dépose
reprise par autocar privé.

Un lieu de passage, dont I'identité

n'est pas valorisée

Le repli en 2010 de la plupart des emprises de
chantier et en 2012 de leur totalité permet d'en-
visager un réaménagement des espaces publics
de la Porte d'Orléans.

Les dysfonctionnements sont nombreux. La com-
position de la Porte d'Orléans est peu perceptible
au sud. L'animation autre que celle des gares rou-

tieres se limite a la partie nord de la Porte. Le
square de 2,7 hectares, seul équipement fédéra-
teur local est masqué par les terminus bus. L'flot
central occupé au nord par le monument a la
mémoire du Général Leclerc, au sud par la station
service et les acceés au parc de stationnement
demeure trés peu fréquenté.

La Porte d'Orléans est d'abord un lieu de pas-
sage, traité comme un carrefour. L'espace public
n'est pas a I'échelle des piétons et les trottoirs
n‘occupent guere que 30 % de la surface. Les
parcours latéraux sont indirects et peu conforta-
bles méme si certains trottoirs ont été élargis. La
qualité des aménagements apparait réduite par
endroit et contraste avec les boulevards des
Maréchaux requalifiés.

La qualité de la ceinture verte
est a nuancer

Les atouts de la ceinture verte sont nombreux sur
cette longue séquence: une transition tres nette
entre espaces batis et espaces ouverts, un front
bati de qualité au nord, une densité importante
des plantations sur I'espace public ou dans les
emprises foncieres, des équipements variés: square,
centre sportif, cimetiére de Montrouge ou Cité
Internationale Universitaire.

Mais ces atouts disparaissent derriére de nom-
breux dysfonctionnements:
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Avenue du Général Leclerc Traversée de la place du 25 aofit 1944, au droit des Maréchaux

© Apur

Place du 25 aofit 1944: un repére de la Porte d’Orléans Avenue de la Porte d’Orléans

flot central et monument Leclerc

Square du Serment de Koufra: un équipement fédérateur, un jardin labellisé
«espace vert écologique »

© Apur

Centre sportif Elisabeth: un équipement dédié a la pratique sportive,
a I’échelle de l’'arrondissement mais peu végétalisé
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e |es équipements fonctionnent dos a dos et sont
parfois peu perméables, I'accés du centre sportif
est réservé a certains utilisateurs alors que la tra-
versée du square ou de la Cité Internationale,
congue comme un parc paysager, est possible,

e |a place de la nature a été limitée a l'intérieur
des emprises réduisant peu a peu la qualité pay-
sagére et la qualité d'usage de ces espaces. Dans
le centre sportif, méme les abords des équipe-
ments sont imperméables,

¢ les nuisances du boulevard périphérique rédui-
sent la qualité d'usage des équipements.

¢ enfin dans les espaces publics de la ceinture
verte, 'animation est inexistante et I'aménage-
ment présente parfois des qualités médiocres.
C'est le cas Porte de Montrouge et avenue de la
Porte de Montrouge, devant le cimetiére, avenue
Paul Appell ou rue du Professeur Hyacinthe Vincent.

PORTE D’ORLEANS

Hauteur du bati Hauteur de la végétation
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[0 Rr+zet3 [ detasm
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B ri6av
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Orientations stratégiques

Au vu de ce diagnostic, plusieurs orientations
pourraient étre retenues.

Mieux partager I'espace public,
réduire I'encombrement

Les enjeux d'un réaménagement de |'espace
public de la Porte d'Orléans sont multiples:

e donner une identité plus forte et plus valori-
sante a cette grande porte de Paris,

e créer ici une vraie place parisienne en renforcant
la vie urbaine et en facilitant la vie quotidienne de
milliers de voyageurs, des habitants et des actifs
qui la fréquentent,

* mieux affirmer, dans le paysage comme dans les
usages, les qualités de la ceinture verte.

1. Centre sportif Jules Noél

2. Cimetiére de Montrouge

3. Square du Serment de Kouftra (2,7 ha)
4. Centre sportif Elisabeth

5. Cité Internationale Universitaire (34 ha)
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PORTE D’ORLEANS : DES ENJEUX
A DIFFERENTES ECHELLES

Renforcer les grandes
composantes du paysage

N ]a composition eee
de la Porte d’Orléans

( les perspectives
* les repéres

la ceinture verte

®  ¢tudier une mutation paysagere
[ ]

Passer de « Porte » en place.

Cette transformation peut se traduire par un
espace public partagé, confortable et une image
urbaine revalorisée. La partie en hémicycle peut
devenir une nouvelle centralité pour la Porte
d'Orléans si I'on y réduit I'encombrement des bus.

Optimiser le fonctionnement du péle de trans-
port en commun

En marge du prolongement de la ligne de métro,
la restructuration du réseau de bus en banlieue
doit étre approuvée par le STIF. Elle doit permet-
tre un allegement du nombre de terminus bus
Porte d'Orléans mais surtout de leur encombre-
ment. C'est une condition nécessaire pour un
projet cohérent d'espace public intégrant les ter-
minus bus maintenus: optimisation des corres-
pondances, de la qualité de service et de a lisibi-
lité du pole, rendu accessible aux personnes a
mobilité réduite.

Créer une continuité de paysage,
intégrer les enjeux environnementaux,
améliorer les pratiques dans

Renforcer la nature
_#” centre sportif Elisabeth
et cimetiére de Montrouge

assurer une continuité

de parcours a travers

les équipements et améliorer
I’accés du public

renforcer les plantations
d’alignement

Mieux partager I'espace public, réduire
les chaussées surdimensionnées, élargir
les trottoirs, simplifier certains carrefours

requalifier la Porte d’Orléans

Renforcer la nature
dans la bande des HBM

requalifier des voies plus locales

Porte de Montrouge, avenue Paul Appell

Réaménager des voies plus locales, complé-
ter le réseau cyclable.

Mieux partager I'espace public concerne égale-
ment des voies moins importantes que la Porte
d'Orléans, la Porte de Montrouge, entrée de ville
de Montrouge, I'avenue Paul Appell ou la rue du
Professeur Hyacinthe Vincent.

Le réseau cyclable parisien, déja structurant est
a compléter Porte d'Orléans, avenue de la porte
de Montrouge ou sur les voies arriere de la cein-
ture verte.

Coordonner les projets.

Territoire d'interface, la porte d'Orléans requiert
un travail commun entre les acteurs institution-
nels pour restructurer le réseau d'autobus, coor-
donner le réaménagement de I'espace public et
des gares routiéres, harmoniser |'avenue de la
Porte d'Orléans et la route départementale 920
ou développer un réseau de circulations douces
cohérent entre Paris et Montrouge.

mmd - réseau cyclable existant

= map- réseau cyclable a compléter

I I I réduire les nuisances sonores
du boulevard périphérique

Optimiser le fonctionnement du péle
de transport en commun en lien avec
les nouvelles offres dans le sud parisien

réduire 'emprise et restructurer
les gares routiéres

Coordonner les projets
<[__1)> harmoniser les projets de

I’avenue de la Porte d’Orléans
et de la RD 920
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Réinventer la ceinture verte, conforter
les équipements existants

Conforter et mettre en valeur les grandes
composantes du paysage.

Cela concerne I'espace ouvert de la ceinture verte,
la composition de la Porte d'Orléans, les grandes
perspectives, les principaux repéres. En cas de
nouvelles constructions, cet objectif pourrait se
traduire par des objets posés dans I'espace ouvert
plutot que par des alignements constitués, en
rupture avec le paysage.

Créer une continuité de paysage et intégrer
les enjeux environnementaux dans I'aména-
gement et la gestion de la ceinture verte.

En augmentant la qualité des aménagements, il
s'agit de renforcer les plantations pour réunir des

Gare routiére Reyer

espaces fragmentés ou pour structurer |'espace
public, rendre les sols plus naturels et plus per-
méables, adopter une gestion plus écologique des
emprises publiques ou privées, favoriser la biodi-
versité.

Améliorer les conditions de pratiques dans
les équipements, en permettre de nouvelles.
En complément de I'augmentation de la qualité
paysagére et environnementale des équipements,
il parait nécessaire d'en faciliter I'accés. La réduc-
tion des nuisances sonores du boulevard périphé-
rique permettrait de meilleures conditions de pra-
tiques sportives ou de loisirs. La création d'une
continuité de parcours a travers les équipements,
permettrait de découvrir autrement la ceinture
verte et ses équipements.

Développer une nouvelle centralité en accom-
pagnant I'espace public par une évolution de
certaines emprises.

Le renforcement de la liaison Paris-Montrouge
peut s'accompagner d'une réflexion sur I'évolu-
tion des formes urbaines sur le site, en complé-
ment de la ceinture HBM, valorisante pour 'es-
pace ouvert de la ceinture verte et alternative au
front bati continu et peu varié développé coté
Montrouge, le long du boulevard périphérique.
Cela concerne notamment le centre sportif et I'llot
central de la place. Dans ce cadre, les abords du
boulevard périphérique pourraient étre remaniés.

Des études complémentaires sont a engager sur
I'axe nord-sud, traitant des questions de mobilité,
de logistique ainsi que du réaménagement de
I'espace public de la Porte d'Orléans. Elles pour-
raient également porter sur I'avenue du Général
Leclerc. Dautres plus sectorielles sont a engager
sur la Ceinture Verte, les emprises d'équipement
et les espaces publics.

Directeur de la publication: Francis Rol-Tanguy. Etude réalisée par Anne-Marie Villot et Philippe Mathieux, sous la direction de Dominique Alba. Cartographie:
Florent Bruneau,Chadi Aboujaoude, Julie Galhaut. Maquette Apur.
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