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A partir des études réalisées dans le cadre des comités
de plle, 'Apur a réalisé une série de cartes et de chiffres
clés mettant en évidence les principales évolutions des
espaces publics attendues autour des gares du Grand
Paris Express a I'horizon de la mise en service du métro.

Ce travail permet d’analyser pour chacun
des poles gare du Grand Paris Express les
évolutions prévues par le scénario d’amé-
nagement retenu au terme des études lan-
cées par la Société du Grand Paris et le-
de-France Mobilités. Ces études visent a
définir le programme des aménagements
et équipements intermodaux a réaliser
dans un périmétre de 300 métres autour
de la future gare du Grand Paris Express.
Le pilotage des comités de pole est assuré
aujourd’hui par 43 pilotes locaux diffé-
rents (collectivités, conseils départemen-
taux, Etablissement Public Territorial...),

qui ont chacun choisi un bureau d’études
pour proposer un programme technique
et financier d’intervention autour du fu-
tur pole gare.

Les analyses d’évolution des espaces
publics menées par I’Apur sont faites au
regard des enjeux de partage modal, de
marchabilité, de réduction des coupures
urbaines et de place de la nature en ville.
Ce travail contribue a souligner les prin-
cipaux enjeux et d’éventuels points de vi-
gilance a traiter lors de la mise en ceuvre
des aménagements du pole.
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Perspective du parvis et de la future entrée de gare en 2025

Pour chaque pole, la finalisation d’une
étude se traduit par la validation d’un
schéma de référence qui comprend
un plan d’aménagement urbain, une
estimation des couts du programme,
de son financement et des maitrises
d’ouvrage.

Dans le cas de Champigny Centre, I’étude
de pole a été pilotée par la Ville de
Champigny-sur-Marne et subventionnée
a hauteur de 100 000 euros par la Société
du Grand Paris. Le schéma de référence
a été validé en décembre 2022 par les
partenaires du comité de poéle.

A Tissue de cette premiére étape de
programmation, la phase de concep-

tion (cf. étape 2 du schéma ci-dessous)
démarre avec des équipes de maitrise
d’ceuvre désignées pour affiner le pro-
gramme initial (services urbains, vé-
gétalisation, matériaux...), avant les
étapes 3 et 4 de réalisation et de ges-
tion et exploitation.

Suite a la validation du schéma de ré-
férence, qui conclue I’étape 1, ’Apur a
produit une analyse des espaces publics
aux abords de chaque gare avant/apres
les travaux d’aménagement prévus
par chaque schéma de référence. Ces
premiers éléments d’analyse de 1’évo-
lution des espaces publics sont desti-
nés a ’ensemble des parties prenantes
(les membres du comité de pole et les

© Richez Associés / Société du Grand Paris

Ligne

sud

Horizon
de mise en service

2030

maitres d’ceuvre) en vue de préparer
I’étape suivante de conception. Cette
analyse prend la forme d’une série de
cartes, d’indicateurs et de chiffres clés
identiques pour tous les poles.

Ce travail est réalisé au fur et a mesure de
l’avancement des comités de pdles pour
les 68 gares du Grand Paris Express. Il
permet un premier temps d’analyse des
évolutions prévues entre le site existant
et le scénario d’aménagement retenu
pour chacun des pdles, notamment en
termes de partage modal, de marchabili-
té, de réduction des coupures urbaines et
de place de la nature en ville. Ce travail
devra étre renouvelé une fois I’étape de
conception achevée.

Schéma de référence validé en d@cembre 2022

Pilote de I'étude de pole:

Ville de Champigny-sur-Marne

Bureau d'études du schéma de référence:

KISIO

Estimation du co(t des travaux:

13,4 M€ (2025) + 3,8 M€ (2030)

Financés par: Tle-de-France Mobilités, Société du Grand Paris,
Ville de Champigny-sur-Marne, Département du Val-de-Marne




Principales orientations d’aménage-

ment validées :

eLe pole de la gare de Champigny
Centre constituera une nouvelle
centralité complétant la centralité
existante du centre-ville historique.
Congu comme une rotule, il favorisera
les liaisons, notamment piétonnes et
cyclables, entre les quartiers du Maroc,
du centre-ville et du Plant.

*eDeux parvis de gare seront créés,
connectés par un passage urbain sous
le talus qui assurera un accés direct et
couvert pour les voyageurs venant du
centre-ville de Champigny.

» Laccés piéton au pole gare depuis le
nord de la commune sera favorisé par le
réaménagement de la rue du cimetiére.

« Les nouveaux espaces publics du pole
renforceront également I’accessibilité
piétonne au sud, vers les bords de Marne.

*Le long de la RD4, I’élargissement
des trottoirs, la création de traversées
piétonnes réguliéres et I’aménage-
ment d’un itinéraire cyclable sécurisé
contribueront a requalifier cette route

départementale en axe pacifié.

» La mobilité cyclable sera encouragée
par une offre de stationnement vélos
autour de la gare diversifiée (en ar-
ceaux et en consignes sécurisées). Une
réserve de stationnement capacitaire
est identifié aux abords de la gare,
pouvant accueillir environ 700 places
a I’horizon de la mise en service de la

ligne 15 est en 2030.
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« Les enjeux de phasage sont forts sur
ce pole du fait de ’arrivée succes-
sive de la ligne 15 sud (2025) puis
de la ligne 15 est (2030). Certains
espaces tels que la rue du cimetiére,
la RD4 ou la place JB Clément ne se-
ront livrés que progressivement apres
la mise en service de la 15 sud en 2025
au fur et a mesure de la libération des
emprises de chantier de la ligne 15 Est.
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Etude d'intermodalité - Péle de Ch

igny Centre

Ce schéma de référence est le résultat de I'étude de péle et formalise un accord entre les différents maitres d'ouvrage

et financeurs sur les aménagements a réaliser autour de la gare de Champigny Centre pour sa mise en service.
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Comparaison des situations avant/aprés (2015 - 2030)

"‘Q‘; Sources: Apur, A
Aerodata (2012) apur

Sources: Apur, Aerodata (2012,
Société du Grand Paris (2022)
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SITUATION EN 2015

ET SCENARIO D’AMENAGEMENT RETENU
POUR 2030

=] Ppérimétre opérationnel *
\:‘, Rayon de 300 m autour de la future gare du GPE
. Emplacement de la future gare du GPE
I Bétiment de la future gare du GPE
Surface d'espace public
*A l'ouest du péle, la place JB Clément n'est pas incluse
dans le périmeétre d'étude de I'évolution des espaces publics

car sa conception n'est pas stabilisée a ce jour
et est étroitement liée au projet de la ligne 15 est.
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de périmetre opérationnel
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Projets urbains

PROJETS URBAINS ET DE TRANSPORTS

1 Périmétre d'étude PROJETS URBAINS (ETAT MARS 2021)
Grand Paris Ex Secteur d'aménagement Biti Espace public et espace vert
rand Paris Express
| g delat G [ | Zone d'’Aménagement Concerté (ZAC) ¥ Batiréalisé Création d'espace public
,-\ Emplacement de la future gare du GPE 77727 Projet de Renouvellement Urbain (PRU) ou réhabilité depuis 2014
v_s Rayons de 300 m et 800 m o . . . L
autour de la future gare du GPE I Projet immobilier So‘t:lete du Grz’and-Pans. ’ En projet L B?t! créé B
[ Autre secteur de projet (ex : opération privée) # Batirequalifié

R ARG
"‘:?3 s.—L -

. ‘ ;
: ,l\PR Quatre Cités

1

/7

| Champigny}:éntr
B 'ﬁ
@® . 7
( 3

Projet imm obili?r SGP
P~ ) 3 [ 1= S8

o
e,

P
-y
> | Sources: Apur (2022), Société du Grand Paris,
- Aménageurs et Collectivités, fle-de-France Mobilités apur

ATELIER PARISIEN D'URBANISME 5



Indicateurs d’'évolution 2015 - 2030

PARTAGE DE LESPACE PUBLIC SELON
LES MODES DE DEPLACEMENTS

=] périmetre opérationnel

"} Rayonde 300 m

@ Emplacement de la future gare du GPE
I Bétiment de la future gare du GPE
I Biti récent ou en projet
I sol végétalisé et perméable

© Arbre existant

© Nouvel arbre planté

Espaces dédiés aux voitures
I surface de chaussée a 50 km/h

Surface en plateau tous modes
(circulation apaisée)

= Place de stationnement
voiture en surface

Espaces dédiés aux vélos

mmmm Aménagement cyclable
== Arceau pour le stationnement vélo
. Place de stationnement vélo

@ Station Vélib’

Espaces dédiés aux piétons
Surface de trottoir
= Traversée piétonne
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[ couloir bus
= (B) Arrét bus

Lignes de transports en commun
2015 | Bus: 108 @

Grand Paris Express : @sud

2025 | Bus: 108 @ 116 @ D D
Dont lignes ajoutées : 116 @ @ @

i

Sources: Ville de Champigny-sur-Marne, Société
du Grand Paris (2022), KISIO, Apur
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- 5 505 m?

de chaussée
(bus, vélos, voitures)
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- 4755 m?

de chaussée
de circulation voitures

=

+ 445 ml

de voies dédiées aux bus

(x8)

)
+1100 ml

d’aménagements
cyclables

(x 10)

Ela
AN

+70

places de stationnement
en consignes sécurisées
pour vélos

i

+ 6 305 m?

de trottoirs

(x2)

M

6 000

voyageurs a |'heure de pointe
du matin dans le futur péle gare
(GPE et autres modes de transport)

+ 259

places de stationnement
en acces libre
pour vélos

- 135

places de stationnement
en surface pour
voitures particuliéres

Points restant a préciser lors de la phase de conception
(état en décembre 2022)

M <)
7 = ) Y o
1 I/, — ﬁ
BB
230 ml 7 340 m? 118 0 m?
de rez-de-chaussée animés, bancs, de sols végétalisés et perméables, arbres, de plateau tous modes
en 2015 en 2015 en 2015 en 2015 en 2015

Le schéma de référence du pole de Champigny Centre a été validé en décembre 2022 et la phase de conception a démarré.
Le programme initial sera affiné par le groupement de maitrise d'oeuvre désigné, pour répondre aux enjeux majeurs d'offre en services pour les usagers et de végétalisation du pole.
I conviendra également de vérifier la faisabilité de créer 700 places vélos supplémentaires a I'horizon 2030.

Partage de I'espace public

Part de I'espace piéton:4o % > 55 0/0

Part des espaces de chaussées VP :

58 % >27 %

Part des espaces favorisant les modes actifs
(piéton/cycle/zone de rencontre) :

41 %> 63 %
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Champigny Centre (ligne 15 sud)
Synthese des principales évolutions des espaces publics

Le nouveau poéle gare de Champigny
Centre accueillera en 2025 la ligne 15
sud du Grand Paris Express et en 2030
la ligne 15 est. Cette nouvelle gare se
situera a proximité de différents pro-
jets immobiliers et opérations d’amé-
nagement. En face de la future gare, le
projet immobilier mené par la Société
du Grand Paris prévoit la construction
d’'un programme mixte alliant loge-
ments et commerces. Au sud du pole, la
ZAC des Bords de Marne implantée sur
I’ancien site d’Air Liquide a accueilli de
nouveaux équipements (le Musée de la
Résistance nationale et une Maison des
arts plastiques) et un programme ter-
tiaire de 20 000 m?. Le centre-ville fait
I’'objet d’un projet de mutation com-
prenant la construction de programmes
immobiliers le long de la RD4, la requa-
lification des espaces publics de la Place
Lénine et de ses abords et la création
de nouveaux équipements publics en
connexion avec les bords de Marne.

La trame viaire existante du poéle gare,
structurée par la route départementale,
sera adaptée pour accueillir les nouveaux
flux et intégrer tous les modes de dépla-
cement liés a I’arrivée de la gare. Lélar-
gissement des trottoirs, la création de
traversées piétonnes réguliéres et 'amé-
nagement d’un itinéraire cyclable sécu-
risé contribueront a pacifier cet axe. La
rue du cimetiére sera également réamé-
nagée afin de favoriser les accés piétons
a la gare depuis le nord de la commune.

Le présent recueil d’indicateurs réa-
lisé en mars 2023 fait ressortir que les
espaces publics autour du péle gare
seront augmentés par la création des
deux parvis de la gare, et apaisés de

maniére significative par rapport a
l’existant grace a la requalification de
I’avenue Roger Salengro (RD4), de la rue
du Cimetiere et de la rue de la Plage, a
la réduction de la largeur des chaussées
(par exemple sur tout le linéaire de la
RD4, passage de deux fois deux voies a
deux fois une voie) et a un rééquilibrage
en faveur des modes doux. La surface
de trottoirs sera doublée tandis que la
surface totale de chaussée dédiée a
la voiture sera réduite de presque la
moitié de sa surface actuelle.

Ainsi, parmi les évolutions majeures, les
espaces publics du pole favoriseront les
acces cyclables et piétons a la gare, mais
également les liaisons inter-quartiers. Les
deux nouveaux parvis créeront un coeur
piéton autour de la gare, dimensionné
pour accueillir les 5 008 voyageurs en-
trants et les 1 533 sortants attendus
par jour a I’heure de pointe du matin.

Au-dela d’une réduction de I’espace dé-
dié a la voiture, la requalification des
voies conservées prévoit l'intégration
des modes doux dans le partage de la
chaussée. Les cyclistes bénéficieront
de la création de 1 100 meétres li-
néaires d’aménagements cyclables et
de 240 places de stationnement vélos (il
n’y avait que 5 arceaux vélos en 2015),
dont 70 places en consigne sécurisée.

Les indicateurs d’évolution entre 2015 et
2030 contribuent aussi a identifier les en-
jeux pour les aménagements qui ne sont
pas encore définitivement arrétés a cette
étape de programmation et qui seront
précisés au fur et a mesure de la concep-
tion (AVP, PRO, DCE) et de la réalisation
(exécution des travaux) du projet de pole.

Concernant la végétation, les sols per-
méables sont actuellement peu pré-
sents (moins de 1,5% de la surface
totale d’espaces publics). Ils longent
principalement la rue de la Plage et
couvrent ponctuellement les pieds
d’arbres. Au stade de programmation
du schéma de référence, le plan de
plantation montre un nombre d’arbres
équivalent a I’état initial (115 arbres)
et comporte peu d’espaces végétalisés.
Une fois les grands principes de compo-
sition urbaine définis dans le schéma de
référence, le travail plus fin de la phase
conception (AVP) permettra de préciser
le plan de plantations comprenant le
trapéze végétalisé du parvis et d’autres
espaces végétalisés. Des précisions
sont donc a prévoir pour que les futurs
aménagements répondent a I’enjeu de
préserver, voire améliorer, la situation
existante afin d’assurer des qualités
paysageres, environnementales et ther-
miques au quartier de la gare du Grand
Paris Express de Champigny Centre.
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